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1. ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 

Методические рекомендации по выполнению практических работ по 

МДК.02.01 Организация движения на железнодорожном транспорте 

составлены в соответствии с требованиями ФГОС СПО к минимуму 

содержания и уровню подготовки выпускников СПО по специальности 

23.02.01 Организация перевозок и управление на транспорте (по видам) и на 

основе рабочей программы. Данный междисциплинарный курс относится к 

профессиональному учебному циклу, блоку профессиональных модулей, 

устанавливающих базовые знания для освоения ПМ   

иметь практический опыт: 

- применения теоретических знаний в области оперативного регулиро-

вания и координации деятельности; 

- применения действующих положений по организации пассажирских 

перевозок; 

- самостоятельного поиска необходимой информации; 

уметь: 

- обеспечить управление движением; 

- анализировать работу транспорта; 

знать: 

- требования к управлению персоналом; 

- систему организации движения; 

- правила документального оформления перевозок пассажиров, багажа, 

грузобагажа; 

- основные положения, регламентирующие взаимоотношения пассажи-

ров с железнодорожным транспортом; 

- основные принципы организации движения на железнодорожном 

транспорте; 

- особенности организации пассажирского движения; 

- ресурсосберегающие технологии при организации перевозок и управ-

лении на железнодорожном транспорте. 

 

Результатом освоения программы профессионального модуля 

является овладение обучающимися видом профессиональной деятельности 

«Организация сервисного обслуживания на транспорте (по видам 

транспорта)», в том числе профессиональными (ПК) и общими (ОК) 

компетенциями: 

ОК 1. Понимать сущность и социальную значимость своей будущей 

профессии, проявлять к ней устойчивый интерес 

ОК 2. Организовывать собственную деятельность, выбирать типовые 

методы и способы выполнения профессиональных задач, оценивать их 

эффективность и качество 

ОК 3. Принимать решения в стандартных и нестандартных ситуаций и 

нести за них ответственность 
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ОК 4. Осуществлять поиск и использование информации, необходимой 

для эффективного выполнения профессиональных задач, профессионального 

и личностного развития 

ОК 5. Использовать информационно-коммуникационные технологии в 

профессиональной деятельности 

ОК 6. Работать в коллективе и в команде, эффективно общаться с 

коллегами, руководством, потребителями 

ОК 7. Брать на себя ответственность за работу членов команды 

(подчиненных), результат выполнения заданий. 

ОК 8. Самостоятельно определять задачи профессионального и 

личностного развития, заниматься самообразованием, осознанно планировать 

повышение квалификации 

ОК 9. Ориентироваться в условиях частой смены технологий в 

профессиональной деятельности 

Содержание междисциплинарного курса ориентировано на подготовку 

студентов к освоению профессиональных модулей по специальности и 

овладению профессиональными компетенциями, соответствующими 

основным видам профессиональной деятельности: 

ПК 2.1. Организовывать работу персонала по планированию и 

организации перевозочного процесса.  

ПК 2.2. Обеспечивать безопасность движения и решать 

профессиональные задачи посредством применения нормативно-правовых 

документов. 

ПК 2.3. Организовывать работу персонала по технологическому 

обслуживанию перевозочного процесса  

 

 

 

Рабочая программа профессионального модуля в рамках 

междисциплинарного курса предусматривает 50 часов практических работ 
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2. ПЕРЕЧЕНЬ ПРАКТИЧЕСКИХ РАБОТ 

№ 

п/п 
Название работы 

Объем 

часов 

1.  Разработка плана формирования поездов методом 

абсолютного расчёта 

4 

2.  Разработка плана формирования поездов методом 

аналитических сопоставлений 

2 

3.  Расчёт станционных и межпоездных интервалов 8 

4.  Расчёт пропускной способности участков железной 

дороги 

6 

5.  Организация местной работы участка 8 

6.  Расчёт использования грузовых вагонов 2 

7.  Расчёт количественных показателей эксплуатационной 

работы 

4 

8.  Расчет использования локомотивов 

 

4 

9.  Решение задач с применением методов диспетчерского 

регулирования 

8 

ИТОГО 50 

 
 

 

3. ТРЕБОВАНИЯ К ВЫПОЛНЕНИЮ И ОФОРМЛЕНИЮ ПРАК-

ТИЧЕСКИХ РАБОТ 

Практические работы выполняются в аудиториях 508; 513. 

Необходимо иметь листы формата А-4, ручка синего цвета, карандаш 

простой, линейка, ластик, цветные карандаши. 

Форма контроля- оценка по пятибалльной шкале. Оцениваются: 

1. Правильность выполнения работы. 

2. Правильность оформления работы. 

3. Правильность ответов на контрольные вопросы, указанные 

для практической работы. 

Работы оформляются согласно методическим рекомендациям для вы-

полнения практических работ. 
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ПРАКТИЧЕСКАЯ РАБОТА № 1. 

Тема: Разработка плана формирования поездов методом аналитических 

сопоставлений. 

 

Цель работы: Разработать план формирования поездов методом 

аналитических сопоставлений. Выявить все плюсы и минусы метода. 

 

Исходные данные: 

 
150 130 210 100 55 

50 110 80 75  

120 90 50  

60 40  

35  

 

Cm= 700 

 

Порядок выполнения работы 

Основным критерием при расчете ПФП является экономия вагоно- часов при 

организации вагонопотоков в поездах. Выгодность выделения струй в 

самостоятельные назначения определяется сравнением затрат вагоно- часов 

накопления на станции формирования с экономией вагоно- часов от 

проследования струй без переработки через попутные технические станции. 

Выделение сквозных струй производится последовательно по следующим 

условиям: 

 Общему достаточному 

 Достаточному 

 Необходимому 
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Для того, чтобы понять принцип расчета, воспользуемся формулой 

«необходимого условия». 

Проверяем сквозные струи по необходимому условию: 

cm=700 

А                               Б                                   В                                Г                                   

Д                                 Е 

3ч                              5ч                                 4ч                               6ч                                  

3ч 
   150     

50     

120   

60  

35  

130  

110    

90   

40  

210  

80   

50  

100  

75  

55     

Оптимальный вариант 

150     

50+120   

 

50 

  

60+35  

 

60 
 

 

130 

110    

90+40  

90 

 

 

210 

80+50  

80 

 

 

   100+75  

 100+55 

 

1) 150* (5+4+6+3) ≥700   2700≥700 – условие выполняется 

2) 50 * (5+4) ≥ 700            450 ≥ 700 – условие не выполняется            

(50+120) * 5 ≥ 700    850 ≥ 700 – условие выполняется 

3) 120 * 5 ≥ 700                600 ≥ 700- условие не выполняется 

4) 60 * 5 ≥ 700                  300 ≥ 700 – условие не выполняется  

5) 130 * ( 4+6+3) ≥ 700   1690 ≥700  -  условие выполняется 
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6) 110 * (4+6)     ≥ 700     1100 ≥ 700  - условие выполняется 

7) 90 * 4 ≥ 700                  360 ≥ 700 – условие не выполняется 

8) 210 * (6+3 ) ≥ 700       1890 ≥ 700 – условие выполняется 

9) 80 * 6 ≥ 700                 480 ≥ 700 – условие не выполняется 

10) 100 * 3 ≥ 700               300 ≥ 700  -  условие не выполняется 

 

Вывод:   достоинства и недостатки. 
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ПРАКТИЧЕСКАЯ РАБОТА № 2. 

Тема: Разработка плана формирования поездов методом абсолютного расче-

та. 

Цель работы: Разработать план формирования поездов методом абсолютного 

расчета. Определить все плюсы и минусы метода. 

При выполнении практической работы осваиваются компетенции: 

 

Исходные данные: 

 

Пример: 

Исходные данные: 

150 130 210 100 55 

50 110 80 75  

60 40   

35  

 

Cm= 700 

 

Ход работы: 

cm=700 

А                          Б                            В                             Г                            Д                            Е 

3ч                        5ч                          4ч                            6ч                           3ч 

   150     

50     

60   

35  

130  

110    

90   

40  

210  

80   

50  

100  

75  

55     

Оптимальный вариант 
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1 вариант 

60 0  

50 0 50  

150 0 150 0  

110 

130 

210 

 0 110 

130 0  

 210 

 

0 330 330 660 

0 1650 1320 2970 

1*700 700 

0*700 0 

0*700 0 

 3670 

 

 

2 вариант 

 

60 60  

50 50 0  

150 0 0 150  

110 

130 

210 

 110 0 

130 0  

 0 

 

110 240 150 500 

330 1200 600 2130 

0*700 0 

0*700 0 

1*700 7000 

 2830 

 

 

 

3 вариант 

 

60 0  

50 0 0  

150 0 0 0  
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110 

130 

210 

 0 0 

0 0  

 0 

 

0 0 0 0 

0 0 0 0 

3*700 2100 

2*700 1400 

1*700 700 

 4200 

 

Вариант 3 является наилучшим, так как 2830 ваг-час наименьшее из трех 

полученных результатов. 

 

Вывод по работе :  
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ПРАКТИЧЕСКАЯ РАБОТА № 3. 

Тема: Расчёт станционных и межпоездных интервалов. 

Цель работы:  

 

Исходные данные: 

 

 

     Техническое оснащение станций 

Наименование расчет- 
    Варианты 

 

   

ных элементов 1 2 
3 4 5 

6 
7 

8 
9 

10 

1. Схемы интервала при сле-

довании поездов с ходу нечетных с ходу четных 
 при оста-

новке обоих 

поездов 

1. Средства сигнализации и 

связи при движении поездов 
АБ ПАБ АБ ПАБ ПАБ АБ 

2.Способ управления стрел-

ками и сигналами 
эц ДЦ МЦ эц эц ЭЦ МЦ эц эц ЭЦ 

3. Входное расстояние 

м 
150 200 100 150 150 100 120 180 150 200 

4. Длина тормозного пути 

/т0„, м 
1000 1100 1000 1100 1000 1100 1000 1100 1000 1100 

5. Средняя длина поезда м 800 750 700 800 900 950 900 800 750 900 

6. Скорость следования по-

ездов vx, км/ч 
50 60 55 65 45 60 65 55 50 60 

 

Примечание: 1. Принять длину встречного поезда равной длине приемоотправочных 

путей; а длину блок-участка равной длине тормозного пути = /тор. 

 

. 

 

Порядок выполнения работы: 

 

Станционные и межпоездные интервалы являются основными эле-

ментами графика движения поездов. Рассчитываются они после утверждения 

ОАО «РЖД» размеров пассажирского и грузового движения, норм массы и 

длины поездов и допустимых скоростей движения на перегонах и станциях. 

 

1. Расчёт станционного интервала неодновременного прибытия. 

 

Интервалом неодновременного прибытия называется минимальное 

время от момента прибытия поезда на раздельный пункт до момента прибы-

тия или проследования через этот раздельный пункт поезда встречного 

направления. 
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Формула для расчёта: 

 

tоо
Vс

lррас
пTн 

*06,0
..  

 

 

Lрасч = ln5,05,0  lввlббlвlп  

 

 

tоп=tконтроль приближ. поезда+tподготовка маршрута прибытия+tоткрытие входного+tв 

 

 

Расчет: 

 

368,23,0
60

2380*06,0
.. пTн  

 

Lрасч= 23801050*5,03001000301050*5,0  м. 

 

tоп=0,1+0,1+0,05+0,05=0,3мин. 
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2. Расчёт станционного интервала скрещения. 

 

Станционным интервалом скрещения называется минимальное время 

от момента прибытия или проследования поезда через раздельный пункт до 

момента отправления на тот же перегон поезда встречного направления. 

 

 

 

 
 

 

 

Формула для расчёта: 

 

Тс=tоп
отпр 

 

Tc=0,5=1 

 

 

 

 

3.Расчёт станционного интервала попутного следования. 

 

А) при безостановочном пропуске. 

Станционным интервалом τп попутного следования называется ми-

нимальное время от момента прибытия или проследования поезда через раз-

дельный пункт до момента отправления или проследования поезда попутного 

направления через соседний раздельный пункт. 
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Tпс
б/о

= tоо
Vсс

lррас


06,0
 

 

Lрасч    =    lпlввlббlвlп 5,05,0   

 

tоп=tконтроль приближ. поезда+tподготовка маршрута прибытия+tоткрытие входного+tв 

 

Расчёт: 
 

Tпс
б/о

= 368,23,0
60

238006,0



 

 

Lрасч= м238010505,030010003010505,0   

 

tоп=0,1+0,1+0,05+0,05=0,3мин. 
 

 

Б) при следовании после стоянки. 

 

 
 

Tп.с
с/о 

=tоп
отпр 

=0,5=1 
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4. Расчёт межпоездных интервалов. 

1. Расчет межпоездных интервалов в пакете на участках, обору-

дованных автоматической блокировкой (АБ). 

2. Расчет межпоездных интервалов в пакете на участках, обору-

дованных полуавтоматической блокировкой (ПАБ). 

Исходные данные: 

 

Длины блок- участков: 

 Б

лок- 
у

частки 

Варианты 

№ Д

лина, м 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1

0 1 L

1 

1

600 

1

700 

1

800 

1

500 

1

700 

1

800 

1

500 

1

550 

1

600 

1

500 2 L

2 

1

700 

1

600 

1

700 

1

600 

1

500 

1

600 

1

900 

1

850 

1

700 

1

900 3 L

3 

1

750 

2

100 

1

900 

1

750 

1

950 

2

200 

1

500 

1

400 

1

600 

1

800 4 L

4 

2

300 

2

100 

1

900 

1

850 

2

400 

1

900 

1

800 

2

000 

1

850 

1

750 5 L

5 

1

900 

2

200 

1

700 

1

600 

1

950 

2

300 

2

000 

2

300 

2

100 

1

800 6 L

6 

2

100 

1

900 

1

800 

2

300 

1

900 

1

800 

1

500 

2

400 

1

800 

1

900 7 L

7 

1

900 

2

100 

1

800 

1

500 

1

300 

1

900 

1

600 

2

100 

2

300 

1

800 8 L

8 

1

500 

1

900 

1

950 

2

300 

2

600 

1

800 

1

900 

1

700 

2

100 

1

600  

Дополнительные сведения: 
Наименование расчет-
ных элементов 

Варианты 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1

0 
1. Входное расстояние м 7

50 

8

00 

8

50 

9

00 

8

50 

7

50 

9

00 

8

00 

8

50 

9

50 
2. Средняя длина поезда 

/п, м 

8

00 

7

50 

7

00 

8

00 

9

00 

9

50 

9

00 

8

00 

7

50 

9

00 
3. Скорость следования 

поездов км/ч 
5

0 

6

0 

5

5 

6

5 

4

5 

6

0 

6

5 

5

5 

5

0 

6

0 

 

Ход работы:                         

  Межпоездной интервал – это минимальное время, которым разгра-

ничиваются поезда при следовании один за другим по перегонам, оборудо-

ванным АБ или ПАБ при наличии проходных блок- постов. 

   Между поездами в пакете определяется интервал, т. Е. время, кото-

рым разграничивают поезда при следовании по перегонам так, чтобы сзади 

идущий поезд не снижал скорости из-за несвоевременного освобождения 

блок- участков поездом, идущим впереди. 

 

А) при приёме поезда на станцию 
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.  

 

 

I   =   

34,83,304,53,3
7,1660

300220015001050

7,16

'''










tоо

Vсс

lввблlблllп

 
 

 

 

 

б) при отправлении со станции: 

 
 

Формула для решения: 
 

I      =   

24,55,0
7,1660

220015001050

7,16

'''










tоо

Vсс

блlблllп

 
 

 

в) при следовании по перегону. 

 

 
 

 

Формула для расчёта: 
 

I     =      755,6
60

655006,006,0







Vсс

lр
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lр =  lп5,0 блl '
+ блl ''

+ блl '''
+ lп5,0 =1050+1500+2200+1

800=6550м. 
 

 

           Содержание отчета 

1. Расчет станционного интервала неодновременного прибытия. 

2. Расчет станционного интервала скрещения. 

3. Расчет станционного интервала попутного следования: 

- при отправлении поездов на перегон после стоянки; 

- при безостановочном пропуске поездов  

 

Вывод по работе: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

20 

ПРАКТИЧЕСКАЯ РАБОТА № 4. 

Тема: Расчет пропускной способности участков. 

 

Цель работы:  

 

Исходные данные: 
5. Схема участка А—Т (рис. 13.1). 
6. Перегонные времена хода (табл. 13.1) 
7. Станционные интервалы одинаковые для всех перегонов и в обоих 

направлениях: 

А и к л м н с  Т  

 
Рис. 13.1. Схема участка А Т 

 
Перегонные времена хода грузовых поездов 

Варианты Время хода поездов по перегонам, мин. 
А—и и—к к—л Л—м м—н н—с с—Т 

Вариант № 1 нечетных, Т 12 18 18 16 18 16 14 
четных, f 13 18 19 17 15 19 17 

Вариант № 2 нечетных, f 16 16 15 18 16 18 14 
четных, f 16 18 19 17 15 19 17 

Вариант № 3 
нечетных, t 16 14 17 15 19 16 14 
четных, t" 17 18 19 17 15 19 17 

Вариант № 4 
нечетных, Т 15 19 15 18 17 18 13 
четных, f 14 18 19 18 15 17 17 

Вариант № 5 
нечетных, Т 18 17 15 17 18 16 14 
четных, Г 17 17 17 19 15 18 17 

Вариант № 6 нечетных, f 15 16 18 16 16 15 16 
четных, f 14 15 19 17 15 19 17 

Вариант № 7 
нечетных, Т 16 18 16 18 18 18 14 
четных, f 18 17 17 17 15 19 17 

Вариант № 8 
нечетных, Т 17 17 16 16 19 16 18 
четных, Т 16 14 17 19 17 16 17 

Вариант № 9 
нечетных, Т 15 16 14 16 18 18 17 
четных, f 16 17 17 15 17 19 18 

Вариант № 10 
нечетных, f 18 14 16 18 16 15 16 
четных, t" 16 15 18 19 18 17 19 

 
 

 - интервал скрещения тс = 1—2 мин; 
 - неодновременного прибытия тн = 2—5 мин; 
 Время на разгон tp = 2 мин; на замедление — t3 = 1 мин. 

 
 
 

 Ход работы: 

 

         Пропускной способностью железнодорожной линии называется макси-

мальное число поездов или пар поездов установленной массы и длины, кото-

рое может быть пропущено по данной линии в единицу времени (сутки, час) 

при имеющейся технической оснащенности, принятом типе графика и задан-

ном числе пассажирских поездов. 

         Провозной способностью линии называется максимальный объём пере-

возок, который может быть освоен при данной пропускной способности, 
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имеющемся числе локомотивов, вагонов, обеспеченности электроэнергией, 

топливом, кадрами и другими ресурсами. 

          Для определения пропускной способности участка (линии) по перего-

нам берется в расчёт перегон с наименьшей пропускной способностью. Та-

кой перегон называется ограничивающим. На нём период графика является 

максимальным. Ограничивающий перегон, как правило, совпадает с труд-

нейшим, на котором сумма перегонного времени хода в четном и нечётном 

направлениях наибольшая. 

          Периодом графика называется время, занимаемое на графике повторя-

ющейся парой поездов, характерной для данного типа графика. 

          В зависимости от порядка следования поездов через ограничивающий 

перегон период графика может принимать различные значения. На однопут-

ной линии существует четыре возможные схемы пропуска поездов через 

ограничивающий перегон. Оптимальной из них будет схема с наименьшим 

периодом графика. 

 

I.1. Определение оптимальной схемы пропуска поездов через ограничиваю-

щий перегон. 

 

Определить ограничивающий перегон: 

Ограничивающий перегон «м-н», так как имеет наибольшее время хода в 

сумме четного и нечетного направлений. 

 

а)с ходу на ограничивающий перегон. 

 
 

T= 4832203119'''  нзtнзl   мин 

 

б) нечётные поезда без остановки через ограничивающий перегон. 
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T= 4631220119'''  нзрtct   мин 

 

в) с ходу с ограничивающего перегона. 

 

T= 4512201219'''  срtсрt   мин 

 

г) чётные поезда без остановки через ограничивающий перегон. 

 
 

T= 4631219120'''  нзрtсt   мин 

 

Оптимальной схемой является «С ходу с ограничивающего перегона, так, как 

(T) период графика минимальный = 45 мин. 

 

I.2. Расчёт пропускной способности однопутной линии, оборудованной ПАБ 

при параллельном графике: 
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Nmax= 3105,30
45

98.0)601440()1440(







T

Aнtтте
пара поездов в сутки. 

 

1440-количество минут в сутках. 

Aн-коэффициент надежности  технических средств. (0,98) 

T-период графика (45 мин.) 

Tтех – технологическое окно. 

 

III.3. Расчёт пропускной способности однопутной линии, оборудованной 

ПАБ при непараллельном графике: 

 

N=Nmax-Eск×Nск-Eпас×Nпас-Eприг×Nприг-(Eуск-1)×Nуск-(Eсб-1)×Nсб 

 

Где Nmax-Наличная пропускная способность участка при параллельном гра-

фике; 

Eск,Eпас,Eприг,Eуск,Eсб-коэффициенты съема соответственно для скорых, пасса-

жирских, пригородных, ускоренных и сборных поездов(пассажирские-1,3; 

сборные-1,5); 

Nск,Nпас,Nприг,Nуск,Nсб- число поездов (пар поездов) различных категорий. 

 

Решение: 

N=31-0×0-1,3×10-0×0-(0-0)×0-(1,5-1)×1 

 

N=31-(1,3×10)-(1,5-1) ×1=17,5=18 пар поездов/сутки. 

 

I.4. Расчёт пропускной способности двухпутной линии, оборудованной АБ 

при параллельном графике: 

 

N max= 14033,139
9

95,0)1201440()1440(







I

Aнtтте пар поездов. 

Где, 1440-количество минут в сутках. 

Aн-коэффициент надежности  технических средств. (0,95) 

I - межпоездной интервал (9 мин) 

Tтех – технологическое окно (120 мин). 

 

Вывод по работе: 

 

 

 

 

 

 

 

ПРАКТИЧЕСКОЕ ЗАНЯТИЕ № 5 
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Тема: Выбор оптимального варианта организации местной работы участка 

 

Цель. Практическое освоение методики расчета объемов местной работы, 

числа сборных поездов, выбора оптимального варианта организации местной 

работы участка. 

 

 

Порядок выполнения работы 

По данным табл. 14.1 о погрузке и выгрузке вагонов на 

промежуточных станциях участка (рис. 14.1) определить число сборных 

поездов, схему их расположения на графике, составить два варианта 

организации развоза местного груза и выбрать оптимальный вариант 

организации местной работы участка. 

Исходные данные 

1, Схема направления (рис. 14.1). 

( 2. Перегонные времена хода приведены в табл. 14.1. 

3. Время на разгон — 2 мин, на замедление — 1 мин. 

4. Суточная погрузка и выгрузка вагонов на станциях участка 

задана в табл. 14.1.  

 

А и к л м н с Т 

Рис. 14.1. Схема направления 

5. Груженое направление — нечетное. 

6. Норма времени на одну грузовую операцию — 2 часа. 

7. Продолжительность стоянки сборного поезда: 

- при отцепке и прицепке групп вагонов — 35 мин: 

- при отцепке или прицепке групп вагонов —20 мин; 

8. Максимальный состав сборного поезда: по массе —бр= 3600 т; по 

длине — 

 m с= 65 вагонов; 

9. Принять вес: нетто вагона gH = 22 т, брутто g6p = 80 тонн; 

 
Таблица 14.1 

Перегонные времена хода и план погрузки-выгрузки за сутки 

Пере- 

гоны 

Время хода поездов, 

мин Станции 

Погрузка в на-

правлении 

Выгрузка с на- прав-

ления 

нечетных четных нечетном четном нечетного четного 

   
Вариант № 1 

   

А—и 18 19 И 7 9 10 б
-
 

и—к 15 17 к 13 8 9 10 
к—л 17 15 л 9 - 5 П 
л—м 19 17 м 6 7 12 6 
м—н 21 19 н 12 6 11  
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н—с 19 20 с 5 3 8 9 
с—Т 20 21      

Вариант № 2 

А—и 16 18 И 8 7 10 3 

И—к 15 17 к 6 8 - 10 

к—л 15 15 л 7 6 8 9 

л—м 13 15 м 7 7 12 6 

м—н 18 16 н 11 9 8 6 

н—с 17 18 с 6 7 7  

с—Т 19 20      

Вариант № 3 
А—и 20 21 И 7 7 9 5 
И—к 16 17 к 9 6 9 9 
к—л 17 15 л 7 6 - 9 
л—м 13 14 м 7 9 12 9 
м—н 18 16 н 9 5 8 4 
н—с 17 18 с 8 5 7 6 
с—Т 16 18      
Вариант № 4 
А—и 19 21 и 3 . 8 - 7 
и—к 18 17 к 8 8 10 10 
к—л 17 15 л 7 6 - 9 
л—м 15 16 м 7 6 10 7 
м—н 18 16 н 9 9 9 - 
н—с 17 18 с 4 3 7 8 
с—Т 18 18      
Вариант № 5 
А—и 16 18 и 6 5 - 10 
И—к 17 19 к 9 8 9 8 
к—л 17 15 л 7 6 - 9 
л—м 14 17 м 8 9 5 6 
м—н 18 16 н 12 - 9 7 
н—с 17 18 с 9 3 - 10 
с—Т 18 19      
Вариант № 6 
А—и 22 21 и 6 7 5 3 
И—к 18 17 к 9 8 9 11 
к—л 17 15 л 7 6 3 9 
л—м 17 19 м 7 7 9 11 
м—н 17 16 н 10 9 - 8 
н—с 15 16 с 8 9 8 4 
с—Т 20 19      
Вариант № 7 
А—и 18 21 и 7 5 3 9 
и—к 16 17 к 10 9 - 10 
к—л 17 15 л 5 6 8 7 
л—м 15 17 м 3 7 11 9 
м—н 19 16 н 10 8 - 6 
н—с 18 18 с 5 7 5 8 
с—Т 19 20      
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Диаграмма местных вагонопотоков участка А-Т. 

 

 
6.1. Расчёт числа сборных поездов: 
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Число сборных поездов по длине приёмо-отправочных путей: 

 

Nсб==  

Принимается на участке 1 пара сборных поездов. 

 

6.2. Выбор схемы прокладки сборного поезда.  

 

На основании условий. 

n1+n4=33+(37+1)=71; 

n2+n3=40+45=85; 

71≤85. 

Следовательно, выбирается схема со сближением на станции А. 

 
 

Ведомость затрат вагоно-часов при работе сборного поезда на каждой стан-

ции: 
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Средний простой местного вагона: 

 

 
 

Где: - общие вагоно часы простоя. 

-общее число местных вагонов. 

 

Средний простой местного вагона под одной грузовой операцией: 

 

=  

 

Kоп=Uв+Uп 

Где: Kоп-число грузовых операций. 

Uв, Uп-число выгруженных и погруженных вагонов. 

 

Коэффициент сдвоенных операций: 

 

Kсдв=  

 

Содержание отчета 

1. Балансовая таблица. 

2. «Косая» таблица местных вагонопотоков. 

3. Диаграмма местных вагонопотоков. 
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4. Насчет числа сборных поездов на участке. 

 5. Выбор оптимальной схемы прокладки сборных поездов на участке.  

6. План-график работы участка. 

7. Расчет общих затрат вагоно-часов. 

 

ВЫВОД: 
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ПРАКТИЧЕСКАЯ РАБОТА №6. 

Тема: Расчёт показателей использования грузовых вагонов. 

 

Цель работы: Приобретение навыков расчёта и анализа показателей исполь-

зования грузовых вагонов, усиление взаимозависимости между отдельными 

показателями. 

 

Исходные данные: 

 
Показатели работы ва-

гонного парка 
Варианты 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
Погрузка Ц„, ваг. 700 970 590 550 520 105

0 

850 750 480 670 
Погрузка £Р, тыс, т 213,

0 

228

,4 

212,

4 

122,0 150,

9 

240,

0 

180,

8 

230,

5 

129,

0 

150.

1 Выгрузка U„, ваг. 110

0 

900 350 1920 280 92 

925 

500 480 260 700 
Прием груженых С

р
п„. 

ваг. 

525

0 

462

0 

415

0 

5600 253

0 

512

5 

248

0 

510

0 

260

0 

3150 
Работа отделения U. ваг. 

  
• 
       

Рабочий парк вагонов и 
 

495

0 

 
9200 413

5 

 
485

0 

910

0 

352

0 

 

Оборот вагона 0„.,г, сут 
  

2,85 
  

2,7 
   

3,2 
Выполненный оборот ва-

гона 
цвып, сут ваг 

  

2,7 
  

2,55 
   

3,1 

Среднесуточный пробег 
вагона 5„дг, км/сут 

420 
         

Груженый рейс вагона 

Zm, км 

          

Порожний рейс вагона

 км 

          

Коэффициент порожне-
го пробега 01 

0,3 
   

од 0,18 0,15 
   

Коэффициент местной 

работы К„ 

          

Общий пробег вагонов 

У/vs, ваг ■ кк 

 
112

8500 

120

0400 

1150

000 

661

850 

198

0000 

120

0950 

120

0100 

925

800 

1455

200 Груженый пробег ваго-

нов 

2угл|п. ваг • км 

5 

685500 

 
790

400 

8500

80 

   
950

000 

 
9908

00 
Порожний пробег ваго-

нов Х;мпо„, в.аг • км 

 
380

500 

      
235

200 

 

Грузооборот УР1, ТЫС. 

Т ' км 

328

00 

289

00 

400

00 

3210

0 

285

30 

504

80 

429

00 

283

00 

235 

80 

3520

0 Статическая нагрузка ва-

гона 

Per, т/ваг. 

          

Динамическая нагрузка 
вагона Ркш, т/вар. 

          

Производительность ва-

гона 

W, т • км • нетто ваг•сут 

          

 

 

Пример: 

Показатели работы вагонного парка: 

Погрузка Uп, ваг                                                         -520 

Погрузка ∑Pтыс. Т                                                  -150,9  

Выгрузка Uв, ваг                                                        -280  

Приём гружёных вагонов Uпр. гр, ваг.                  -2530 

Работа отделения U, ваг                                          -3050 

Рабочий парк вагонов n, ваг                                    -4135 
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Оборот вагона ⱴ,ваг, сут                                           -1,36  

Выполненный оборот вагона ⱴ вып, сут                 -0,92  

Среднесуточный пробег вагона S ваг км/сут  -160 Гружёный рейс вагона lгр 

км                               -139,89 

Порожний рейс вагона lпор. Км -77,11 

Коэффициент порожнего пробега -0,2 

Коэффициент местной работы -0,26 

Общий пробег вагонов £ns ваг км. -661850 

Гружёный пробег вагонов -426650 

Порожний пробег вагонов-235200 

Грузооборот- ∑Pl, тыс.км.                                      -28530 

Статическая погрузка вагона Pст т/ваг                      -50 

Динамическая погрузка вагона Pдин т/ваг                -67 

Производительность вагона V,     -6899,64 

 

Порядок выполнения работы: 

Полный рейс вагона, км:  

 

l=  

 

Порожний рейс вагона, км: 

 

lпор=  

 

Гружёный рейс вагона, км:  

 

lгр=  

 

Работа вагонов грузового парка: 

 

 
 

Коэффициент местной работы: 

 
               26%-местной работы от всей работы. 

Коэффициент сдвоенных операций: 

 

Пробег гружёных вагонов: 
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∑nSпр=661850-235200=426650 ваг.км. 

 

Оборот вагона в сутки: 

ⱴ= =1,36 сут. 

 

Среднесуточный пробег вагона: 

 

Sв=  

 

Статистическая погрузка вагона: 

 

Pст=  

 

Динамическая погрузка грузового вагона:  

Pдин= 

Производительность вагона: 

 

 W=  

 

Содержание отчета: 

1. Расчёт показателей использования грузовых вагонов. 

2. Расчёт сокращения рабочего парка вагонов за счёт ускорения оборо-

та вагонов. 

3. Расчёт экономии эксплуатационных расходов за счёт ускорения 

оборота вагонов. 

 

Вывод:  
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ПРАКТИЧЕСКАЯ РАБОТА № 7. 

 

Тема: Расчёт показателей норм работы подразделений дороги, норм передачи 

поездов и вагонов по стыкам. 

 

Цель работы: Приобретение навыков чтения «шахматки» вагонопотоков, 

освоение методики расчёта количественных норм (показателей) работы под-

разделений дороги, норм передачи поездов и вагонов по стыкам, усиление 

принципа построения диаграммы вагонопотоков. 

 

Порядок выполнения работы 
1. Рассчитать технические нормы работы подразделений дороги, регули-

ровочные задания на подразделения. 

2. Передачу порожних вагонов и построить диаграмму гружёных вагоно-

потоков по заданным исходным данным. 

 

Исходные данные: 

1. Схема подразделения  

2. Косая таблица среднесуточных гружёных вагонопотоков. 

Таблица 15 

Вариант № 1 

Из 
На поподразделени-

яделения 

На станции и участки подразделения 

 

 2 
1 3 4 К К—

Л 

Л М—

Л 

Р—

Л 1 -го  - 240 120 10 5 10 5 10 

3-го  200 - 180 5 10 10 20 5 

4-го  100 90 - 10 10 5 5 10 

К 30 40 10 5 - 10 5 5 

К—Л 20 10 20 - 5 5 5 10 

л 40 15 40 5 5 10 - 5 

м—л 20 20 30 10 10 - 5 10 

Р—л 20 40 20 10 10 5 5 - 

Вариант № 2 

Из 
На подразделения На станции и участки подразделения 

2 1 3 4 К К—

Л 

л М—

Л 

Р—л 

1 -го  - 120 250 10 25 10 10 10 

3-го  270 - 195 5 10 5 10 5 

4-го  550 150 - 5 10 10 5 5 

К 45 25 30 5 - 5 10 5 

К—Л 10 20 35 - 10 5 10 5 

Л 30 20 30 5 10 5 - 5 

М—Л 55 30 10 5 10 - 10 5 

Р—Л 40 45 10 5 10 5 10 - 

Вариант № 3 

Из 
На подразделения На станции и участки подразделения 

2 1 3 4 К К—

Л 

л м—

Л 

Р—л 

1 -го  - 420 510 70 60 30 10 40 

3-го  620 - 150 110 35 100 20 35 



 

 

34 

4-го  320 780 - 35 20 75 40 10 

К 95 80 20 - 15 85 15 5 

К—Л 65 40 20 10 - 10 8 2 

Л 170 130 10 70 5 - 30 -10 

м—Л 70 60 40 15 - 30 - 10 

Р—л 35 50 25 10 10 5 10  

Вариант № 4 

Из 
На подразделения На станции и участки подразделения 

2 1 3 4 К К—

Л 

Л М—

Л 

Р—Л 

1 -го  - 280 120 10 5 10 15 - 

3-го  300 - 180 5 10 10 20 5 

4-го  150 270 - 10 10 5 5 10 

К 50 40 10 5 - 10 5 5 

К—Л 25 40 20 - 5 5 5 10 

Л 60 45 40 5 5 10 - 5 

м—л 20 30 30 10 10 - 5 10 

Р—л 10 40 20 10 10 5 5 - 

Вариант № 5 

Из 
На подразделения 

На станции и участки подразделения 

2 

1 3 4 К 
К—

Л 
Л 

М—

Л 

Р—

Л 

1 -го  - 240 
120 10 

15 - 5 
10 

3-го  300 - 350 5 10 15 20 5 

4-го  300 590 
- 

10 10 5 5 10 

К 50 40 
10 

5 - 
10 

5 5 

К—Л 35 
10 20 

*- 5 5 5 
10 

Л 70 15 40 5 5 10 - 5 

м—Л 25 20 30 10 20 - 5 10 

Р—л 30 40 40 10 10 5 15 - 

Вариант № 6 

Из 
На подразделения На станции и участки подразделения 

2 1 3 4 К К—

Л 

Л М—

Л 

Р—Л 

1 -го  - 240 120 10 5 10 - 10 

3-го  90 - 180 5 10 10 20 5 

4-го  100 90 ' - 10 - 5 5 10 

К 60 40 10 5 - 10 5 5 

К—Л 20 10 20 - 5 5 5 10 

л 80 15 40 5 5 10 ■' - 5 

м—л 50 20 30 10 10 - 5 10 

Р—л 35 20 20 10 10 25 15 -   
Вариант № 7 

Из 
На подразделения На станции и участки подразделения 2 

1 3 4 К К—Л Л М—Л Р—Л 
1 -го  - 260 420 10 5 15 5 15 
3-го  590 - 110 5 10 10 20 5 
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4-го  100 300  10 10 5 15 10 
К 35 45 10 5  10 5 5 

К—Л 25 10 25 - 5 5 5 10 
л 45 15 40 5 5 10 - 5 

м—л 25 20 35 10 10 - 5 - 
Р—л 25 45 20 10 10 25 5  

 

Пример: 

Из На подразделения На станции и участки подразделения 2 

1 3 4 К КЛ Л МЛ Р-Л 

1 -го  
- 420 510 70 60 30 10 40 

3-го  620 - 150 110 35 100 20 35 

4-го  
320 780 - 35 20 75 40 10 

К 95 80 20 - 15 85 15 5 

КЛ 65 40 20 10 - 10 8 2 

Л 170 130 10 70 5 - 30 10 

МЛ 70 60 40 15 - 30 - 10 

Р-Л 35 50 25 10 10 5 10  

 

Порядок выполнения работы: 

Составляется «шахматка» гружёных вагонопотоков 2-го подразделения. 

 
Из Сдача на подразделения Выгрузка на станции и уч. 2-го подразде-

ления. 

Всего 

1 3 4 Итого К КЛ Л ЛМ Р-Л Итого 

 Транзит Ввоз  

1 - 420 510 930 70 60 30 10 40 210 1140 

3 620 - 150 770 110 35 100 20 35 300 1070 

4 320 780 - 1100 35 20 75 40 10 180 1280 

Итого 940 1200 660 2800 215 115 205 70 85 690 3490 

 Вывоз Местное сообщение 

К 95 80 20 195 - 15 85 15 5 120 315 

КЛ 65 40 20 125 10 - 10 8 2 30 155 

Л 170 130 10 310 70 5 - 30 10 115 425 

ЛМ 70 60 40 170 15 - 30 - 10 55 225 

Р-Л 35 50 25 110 10 10 5 10 - 35 145 
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Итого  435 360 115 910 105 30 130 63 27 355 1265 

Всего 137

5 

1560 775 3710 320 145 335 133 112 1045 4755 

 

На основании рассчитанных элементов плана определяются количественные 

нормы работы: 

Погрузка:  

 

Uп=Uвыв+Uм.с., ваг.=910+355=1265 ваг. 

 

Выгрузка: 

 

Uв=Uвв+Uм.с.=690+355=1045 ваг. 

 

Приём гружёных вагонов: 

 

Uпр.гр.=Uтр+Uвв=2800+690 =3490 ваг. 

 

Сдача гружёных вагонов: 

 

Uсд. Гр.=Uтр+Uвв=2800+910=3710 ваг. 

 

Работа подразделения:  

 

U=Uп+Uпр. Гр.=1265+3490=4755 ваг. 

 

Регулировочное задание: 

 

±Uр=(Uп-Uв)±∆Uр=1265-1045=220 ваг. 

 

Коэффициент местной работы: 

 

Kм==0,48 

 

     Таким образом от всей работы подразделения-  местная работа составляет 48% 

Коэффициент сдвоенных операций: 

 

Kсдв= 

 

      Таким образом, качество использования местного вагона составляет 92% 

На основании «шахматки» составляется диаграмма гружёных вагонопотоков 

mс=60ваг. 
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Приём по станции К:  

 

UпрК=1140/60=19 поездов в сутки. 

 

Приём по станции М: 

 

UпрМ=1070/60=18 поездов в сутки. 

 

Приём по станции Р: 

 

UпрР=1280/60=21,3=22 поездов в сутки. 

 

Сдача по станции М: 

 

UсдМ=1200+360=1560 ваг /сут. 

 

Nм=1560/60=26 поездов в сутки. 

 

Сдача по станции К: 

 

UсдК=1375 ваг/сутки. 

 

Nк=1375/60=23 поезда в сутки. 

 

Сдача по станции Р: 

 

UсдР=660+115=775 ваг/сутки. 

 

Nр=775/60=13 поездов в сутки. 

 

Содержание отчета: 

1. Шахматка гружёных вагонопотоков. 

2. Элементы технического плана (виды сообщений) 

3. Расчёт количественных норм показателей работы подразделений доро-

ги 

4. Расчёт регулировочного задания на передачу порожних вагонов. 

 

Вывод по работе: 
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ПРАКТИЧЕСКАЯ РАБОТА №8. 

 

Тема: Расчёт показателей использования локомотивов. 

Цель работы: Приобретение навыков расчёта показателей использования 

эксплуатируемого парка локомотивов. 

 

Исходные данные: 

1. Схема полигона и график оборота локомотивов. 

 

График оборота:                                Схема полигона:                                        

    

А                       Б                       В 

 

 

 

       - станция основного депо. 

       - станция оборотного депо. 

       - станция смены локомотивных бригад. 

2. Варианты заданий. 

 

Исходные данные 
Варианты 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

1. Дайна участка км 44

0 

39

0 

410 430 380 395 425 445 415 420 

2. Средняя участковая 

скорость км/ч 

35,

8 

39

,5 

40,5 43,5 42,1 44,8 37,1 39,8 45,5 48,3 

3. Время нахождения ло-

комотива: 

- на станции основного депо 

Z0CH, ч; 

- на станции обо- 1,4 

1,

3 1,2 1,25 1,35 

 

1,1 1,25 1,3 1,4 

ротного депо t^, ч; 1,1 1,

0 

1,15 1,0 U 
 

0,9 1,1 U 1,25 

- на станции смены ло-

комотивных бригад Гсм, ч 0,9 

0,

8 0,85 0,95 0,85 

 

0,95 1,0 1,05 1,15 

4. Размеры движения N, 

пар поездов/сутки 

52 48 55 56 49 47 53 55 
60 

. 51 

5. Средняя масса поезда 

брутто т 

36

50 

37

00 

385

0 

360

0 

340

0 

365

0 

375

0 

330

0 

395

0 

400

0 

 

Длинна участка уч , км                                    – 430 

Средняя участковая скорость Vуч, км/ч         – 43,5 

Время нахождения локомотива: 

 На станции основного депо tосн, ч       – 1,25 

 На станции оборотного депо tоб, ч       – 1,2 

 На станции смены лок. бригад tсм, ч    – 0,85 

Размеры движения  №, пар поездов/сут            – 49 

Средняя масса брутто                                    – 3400 кг 
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Порядок выполнения работы: 

1. Расчёт потребного эксплуатируемого парка локомотивов: 

 

Мэ=Кл(N+Nдв.т.); 

 

Кл= ; 

Qл=, 

Где: Кл – коэффициент потребности локомотивов на пару поездов; 

N- размер движения пар поездов. 

Nдв.т.- число пар поездов, обслуживаемых двойной тягой; 

Qл – эксплуатируемый оборот локомотива, ч. ; 

Lуч – длинна участка, км; 

Vуч – Средняя участковая скорость км/ч; 

tосн – Время нахождения локомотива на станции оборотного депо, ч; 

tсм – Время нахождения локомотива на станции смены локомотивных 

бригад, ч. 

Qл=  

 

Кл=  

 

Мэ=0,99×49=48,51лок. 

 

2. Среднесуточный пробег локомотива, км/сут. 

Sл= 

 

Sл= =868,6 км/сут. 

 

3. Производительность локомотива ,  

 

Wл= 

 

где Qбр – Средняя масса поезда брутто, т. 

 

Wл=  

 

Содержание отчета: 

1. Расчёт эксплуатируемого парка локомотивов. 

2. Расчёт показателей использования локомотивов. 
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ПРАКТИЧЕСКАЯ РАБОТА №9 

Тема: Решение задач по применению методов диспетчерского регулирования 

движения поездов. 

Цель работы: Практическое освоение методов диспетчерского регулирова-

ния движения по пропуску дополнительных поездов, введению в график 

опаздывающих, пропуску поездов после «окна». 

 

Исходные данные: 

Вариант № 1 

Задача 1. 

Пассажирский поезд № 156 прибудет на станцию А с опозданием на 30 мин и 

может быть отправлен на участок А—Е в 12 ч 44 мин. Участок А—Е одно-

путный, оборудован полуавтоматической блокировкой: т = 3 мин; т = 5 мин; 

/1р = 2 мин; ?п =1 мин; г = 1 мин. 

Какие регулировочные мероприятия должен применить поездной диспетчер? 

(Рис. 18.1). 

 

Задача 2. 

Пассажирский поезд № 161 следует на участок с опозданием на 23 мин 

(оправится со станции А в 13 ч 13 мин). Участок А—Е однопутный, оборудо-

ван полуавтоматической блокировкой: тс = 2 мин; тн = 4 мин; = 2 мин; t" = 1 

мин; /3 = 1 мин. Какие регулировочные мероприятия должен применить по-

ездной диспетчер? (Рис. 18.2). 

 

Задача 3. 

На однопутном участке А—Е необходимо пропустить дополнительно пару 

поездов (№ 3001 и 3002) в период с 10 ч 30 мин до 12 ч 30 мин. Участок А—

Е однопутный, оборудован полуавтоматической блокировкой: тс = 2 мин; тн 

= 4 мин; Лр =2 мин; =1 мин; t3 = 1 Мин 

Какие регулировочные мероприятия должен применить поездной диспетчер? 

(Рис. 18.3). 
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Вариант № 2 

Задача 1. 

Поезд № 2001 следует с опережением графика. Со станции А он отправлен 

ранее расписания на 13 мин и следует с нагоном: на первом перегоне — 1 

мин, на втором — 2 мин, на третьем —3 мин, на четвёртом — 1 мин, на пя-

том — 2 мин, на шестом — 1 мин. Поезд № 2003 формируется на ст. А и мо-

жет быть отправлен на 15—20 мин ранее графика. Участок А—Т однопут-

ный, оборудован полуавтоматической блокировкой: тс = 2 мин; тн = 4 мин; 2 

t^p = 2 мин; f” = 1 мин; t3 = 1 мцн 

Какие регулировочные мероприятия должен применить поездной диспетчер? 

(Рис. 18.4). 
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Задача 2. 

На участке пропустить дополнительный грузовой поезд в четном направле-

нии с прибытием на ст. А до 0.00 часов. Участок А—3 однопутный, оборудо-

ван полуавтоматической блокировкой: тс = 2 мин; 

тн = 5 мин; /рр =2 мин; =1 мин; Г3 = 1 мин. Какие регулировочные мероприя-

тия должен применить поездной диспетчер? (Рис. 18.5). 

 

Задача 3. 

На однопутном участке К—-Р необходимо пропустить дополнительно пару 

поездов (№ 3001 и 3002) между поездами № 2101 и 2106 без какого-либо 

смещения поездов на графике. Участок К—Р однопутный, оборудован полу-

автоматической блокировкой: тс = 2 мин; тн - 5 мин 

=2 мин; /р =1; мин; t3 = 1 мин. Какие регулировочные мероприятия должен 

применить поездной диспетчер? (Рис. 

18.6).

 
Рис. 18.5 График движения поездов 

 

Рис.18.6 График движения поездов 



 

 

43 

 

Вариант № 3 

Задача 1. 

Пассажирский поезд № 50 прибудет на станцию А с опозданием на 19 мин и 

может быть отправлен на участок А—Е в 10 ч 23 мин. Участок А—Е одно-

путный, оборудован полуавтоматической блокировкой: тс = 3 мин; тн - 5 

мин; ГрР = 2 мин; t? = 1 мин; ?3 = 1 мин. Какие регулировочные мероприятия 

должен применить поездной диспетчер? (Рис. 18.9). 

 

Задача 2. 

На перегоне до 15 ч 00 мин действует предупреждение об ограничении ско-

рости движения. Потому грузовые поезда проследовали по перегону с опоз-

данием на 4 мин каждый, а пассажирский — на 3 мин. Какие регулировочные 

мероприятия должен провести поездной диспетчер для ввода поездов в гра-

фик? (Рис. 18.8). 

 

Задача 3. 

Поезд № 44 поступает на участок А—Б по дополнительному расписанию и 

выбивает из графика ряд грузовых поездов. Какие регулировочные меропри-

ятия должен провести поездной диспетчер для пропуска этого поезда без 

ущерба для всех других? (Рис. 18.9). 

 

 

 
Рис.18.8. График движения поездов 
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Вариант № 4 

Задача 1. 

Поезд № 2107 поступает на участок ранее графика на 22 мин и до станции 

«д» машинист нагонит еще 18 мин. Участок А—К одно¬путный, оборудован 

полуавтоматической блокировкой: тс = 1 мин; тн = 3 мин; /рР =2 мин; tn =1 

мин; Г3 = 1 мин. Какие регулировоч¬ные мероприятия должен применить 

поездной диспетчер? (Рис. 18.10). 

 

Задача 2. 

На станции Е поезд № 2201 обгоняется поездом № 17, а на станции Д поезд 

№ 2206 попадает под скрещение с большой стоянкой. Какие регу-

лировочные мероприятия должен применить поездной диспетчер, чтобы лик-

видировать обгон и сократить стоянки поездов до минимума, если тн = 5 

мин; тс = 2 мин; t^p = 2 мин; г" = 1 мин; Г3 = 1 мин? (Рис. 18.11). 
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Задача 3. 

На двухпутный участок А—К, оборудованный полуавтоматичес¬кой блоки-

ровкой, поступает дополнительно два пассажирских поез¬да № 42 и 44 в ин-

тервале от 10 до 12 час. Каковы будут последствия для грузового движения и 

какие регулировочные меры необходимо предпри¬нять поездному диспетче-

ру, если т'пс =2 Мин; -Гс =5 мин; Лр =2 мин; 

tn =1 мин; г = 1 мин? (Рис. 18.12). 

 

 

 

 

 

Вариант № 5 

Задача 1. 

Поезд № 2209 поступает на участок А—К ранее графика на 7 мин. Участок 

А—К однопутный, оборудован полуавтоматической блокировкой: т = 5 мин; 

т = 5 мин; Лр =2 мин; tn =1 мин; = 1 мин. 

Л р р J 
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Какие регулировочные мероприятия должен применить поездной диспетчер, 

чтобы не потерять опережение графика? (Рис. 18.13). 

 

Задача 2. 

Необходимо пропустить дополнительный пассажирский поезд № 56 (на рис. 

18.14 указан штриховой линией). Поезд № 2104 формируется на ст. К. Уча-

сток В—К однопутный, оборудован полуавтоматической блокировкой: тс = 1 

мин; тн = 4 /рР = 2 мин; /" = 1 мин; t3 = 1 мин. Какие регулировочные меро-

приятия должен применить поездной диспетчер? (Рис. 18.14). 

 

Задача 3. 

Поезд № 2315 задержался на станции А на 24 мин. Участок А—Б двухпут-

ный, оборудован полуавтоматической блокировкой: тпс = 4 мин; 

-2 мин; г” =1 мин; t3 = 1 мин. Наименьший простой локомотива 

по обороту на станции Б—52 мин. Какие регулировочные мероприятия дол-

жен применить поездной диспетчер? (Рис. 18.15). 
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Пример: 

Задача 1 (условие). Пассажирский поезд №51 прибудет на станцию А с опоз-

данием на 19 мин и может быть отправлен на участок А-Е в 10ч 23 мин. Уча-

сток А-Е однопутный, оборудован ПАБ: tс=3 мин. tн=5 мин. tр гр=2 мин. tр 

п=1 мин. Какие регулировочные мероприятия должен принять поездной дис-

петчер (ДНЦ). 

 

Задача 1 (решение). 

1. При пропуске по участку опаздывающего пассажирского поезда №51 

без применения диспетчерского регулирования нарушается расписание 

движения грузовых поездов №2020 №2021 №2022 №2024. 

2. Поездной диспетчер принимает решение: 

Поезд №2020 не изменяя времени отправления со ст.Е, производит 

нагон времени хода на 6 мин, в том числе на перегоне «в-б» -3 мин. ; на 

перегоне «б-а»-3мин. 
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-поезд №2022, задержать отправление на 14 мин. со станции Е, произ-

вести нагон времени хода на 9 мин, в том числе на перегоне «г-в»-

3мин; на перегоне «в-б»-3мин; на перегоне «б-а»-3мин. 

-изменить станцию скрещения поездов №2021 и №2022 со станции «в» 

на станцию «г»; поездов №2024 и №2021 со станции «г» на станцию 

«д»; поездов №2020 и №2021 со станции «б» на станцию «в». 

3. ДНЦ оповещает всех ДСП об изменениях по скрещению поездов и за-

писывает принятые решения в книгу приказов ф. ДУ-58. 

 

Содержание отчета: 

1. Положение на графике при отсутствии диспетчерского регулирования. 

2. Разработка регулировочных мероприятий. 

3. Прокладка поездов на графике с применением регулировочных меро-

приятий. 

4. Краткое описание принятого варианта регулировки. 

5. Текст диспетчерского приказа на принятую регулировку. 

 

Вывод: 
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